DER EVEREST
DES SEGELNS

Kein anderer Seeweg ist so schwer zu bezwingen wie die beriichtigte
Nordwestpassage. Selbst Langfahrt-Tkone JIMMY CORNELL scheiterte
2014 noch am allzu hartndckigen Eis. Nun hat er es erneut gewagt




Kalte Welt. ,Aventura IY* vor der
gewaltigen Abbruchkante eines
Gletschers an der Kiiste Gronlands




oald Amundsen war der Ers-

te. Von 1903 bis 1906 nahm

ermitdem zum Expeditions-

schiff umgebauten Fischkut-

ter ,Gjoa" Kurs aufs Nord-

meer. Entlang der Kiiste
Nordkanadas und durch das Gewirr der Ka-
ndle und Sunde zwischen den vorgelagerten
Inseln stief} er vor in die Beaufortsee und
schliefllich ins Beringmeer. Nach zwei Win-
tern im Eis erreichte er Nome in Alaska. 300
Jahre lang hatten die Seefahrer der Alten
Welt nach dieser Nordwestpassage gesucht.
Der Norweger hatte sie gefunden.

Seither konnten lediglich 89 Segelboote
Amundsens Kielwasser folgen. Im Vergleich
bedeutet das: Auf zwolf Bergsteiger, die den
Mount Everest erklommen haben, kommt
bis heute gerade mal ein Segler, der die
Nordwestpassage durchfahren hat. Trotz al-
ler Fortschritte in Sachen Bootsdesign, Tech-
nologie oder Navigationsausriistung sind die
Herausforderungen fiir den, der in arktische
Breiten vordringen will, im Grunde genom-
men die gleichen wie vor hundert Jahren.

Gut, der Klimawandel, dessen Auswir-
kungen in der Arktis offensichtlicher als ir-
gendwo anders zutage treten, hat dazu bei-

getragen, die Durchquerung ein wenig un-
komplizierter zu machen. Eine Erfolgsga-
rantie gibt es indes nicht. Letzten Sommer
musste ich selbst erleben, dass - ganz egal
wie gut man vorbereitet ist - Mutter Natur
stets das letzte Wort hat.

Im Vergleich mit meinen fritheren Térns
in die Polarregionen stellt einen die Nord-
westpassage vor vollig andere Aufgaben. So
hing bislang der Erfolg meiner Reisen, ob in
die Antarktis oder nach Spitzbergen, iiber-
wiegend von der Erfahrung des Skippers
und der Crew ab sowie von der Eignung des

KEINE ERFOLGS-
GARANTIE. DAS
LETZTE WORT
HAT HIER
MUTTER NATUR

Schiffs. Jetzt hingegen kam ein véllig anderer
Faktor hinzu, der sich jeglicher Kontrolle
entzieht: das Eis!

Nur wihrend des sehr kurzen arktischen
Sommers von etwa Mitte Juli bis Ende Au-
gust gibt es den Weg frei - wenn iiberhaupt.
Die entscheidende Stelle ist der Peel Sound.
Das ist quasi der Ausgang fiir die aus dem
Westen kommenden Segler beziehungswei-
se das Einfallstor zur Nordwestpassage fiir
diejenigen, die sich von Osten her nihern.

Dieses Nadelohr war in den Sommern
2013 und 2014 komplett vom Eis versperrt.
Einige wenige Boote schafften es zwar, die
Engstelle zu umfahren, indem sie eine Ab-
kiirzung durch die Bellotstraffe nahmen. So
auch im letzten Jahr, als vier westwiirts fah-
rende Boote durchkamen. Bis in den Pazifik
gelangte anschliefiend aber keines mehr.

Auch ich lag 2014 mit meiner Crew und
der ,Aventura“ am Osteingang zur Passage
viele Wochen lang in Warteposition. Als uns
die Zeit immer mehr davonlief, gab ich auf.
Die Aussicht auf eine zehnmonatige Gefan-
genschaft in Kilte und Dunkelheit lieff mich
umplanen. Das Beispiel Amundsens und
der vielen Arktisforscher vor ihm, die nach
der Nordwestpassage gesucht hatten, haben
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Jimmy Cornell, 75, am Steuer seiner Yacht.
Die Wind- und Wetterbedingungen im

Nordmeer waren mitunter ziemlich rau

Die vierkopfige Crew der ,Aventura“ in Fort
Ross, einem alten Handelsstiitzpunkt der
Hudson’s Bay Company an der Bellotstrafle

mich gelehrt, dass Herausforderungen dazu
da sind, bewiltigt zu werden. Mehr noch
aber, dass der Erfolg einer jeden Expedition
nicht nur von guter Vorbereitung abhéngt,
sondern auch von Ausdauer.

achdem wir ,Aventura” erst in

die Karibik und dann durch den

Panamakanal in den Nordpazi-

fik tiberfiihrt haben, beschliefe
ich daher, einen zweiten Anlauf zu wagen.
Diesmal von Westen aus mit Start Anfang Ju-
li in Dutch Harbor auf den Aleuten.

An einem kalten, diesigen Tag passiert
»Aventura“ die BeringstrafSe, die Nordameri-
ka und Asien voneinander trennt. Bald dar-
auf erreichen wir den nérdlichen Polarkreis,
der die Erde auf 66° 33’ 27" Nord umspannt.
Wir sind nun in der Tschuktschensee, Teil
des Nordpolarmeeres, und da die jiingsten
Eiskarten zeigen, dass das Gebiet siidlich
von Point Barrow frei zu sein scheint, segeln
wir gliickselig weiter. Unwissend, was da
bald schon kommen soll.

Als ich tags darauf gegen Mitternacht
meine Wache iibernehme, bemerke ich,
dass die Lufttemperatur unvermittelt auf
Null Grad Celsius gefallen ist und die
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Wassertemperatur auf vier Grad. Eis! Ich
spurte ins Cockpit und nehme durch die Ne-
belschwaden hindurch bedrohliche graue
Eisblocke nur wenige Bootsldngen entfernt
wabhr. Ich alarmiere die Crew, wir bergen die
Segel und beginnen, nach einem Weg aus
dem frostigen Labyrinth zu suchen.

Erst versuchen wir es Richtung Kiiste, in
der Hoffnung, dass es sich nur um ein klei-
nes Feld handelt, das wir umfahren kénnen.
Aber im Gegenteil, das Eis wird noch dich-
ter. Umzukehren ist keine Option, da es hin-
ter uns genauso schlecht aussieht. Binnen
Minuten sind wir gefangen, ich schitze die
Eiskonzentration auf acht Zehntel.

in Zehntel bedeutet verstreutes

Eis, mit einer Dichte von bis zu

vier Zehnteln kommt ein kleines

Boot gerade noch klar. Mehr wird

kritisch, selbst fiir eine Alu- oder Stahlyacht.
Meine Hauptsorge ist, dass um uns her-
um altes Eis treibt, da die Schollen grofRer
und dicker sind als die, auf die ich im Jahr
zuvor in der dstlichen Arktis gestofSen bin.
Vermutlich sind sie vom Packeisgiirtel abge-
brochen und mit dem Nordostwind in unse-
re Richtung getrieben. Neue Eisschollen sind

WEHE, DAS
EIS ERWISCHT
RUDERBLATTER
ODER GAR DEN
PROPELLER

eher diinn und leicht. Sie konnen wir mit un-
seren vier Meter langen Eisstangen beiseite-
schieben. Das Eis um uns herum jedoch ist
solide, dicht. Es gilt, eine Spalte zu finden,
durch die wir ,Aventura” brutal hindurch-
rammen konnen. Das ist uns 2014 in einer
dhnlichen Lage schon einmal gelungen.
Auch diesmal arbeiten wir uns miihsam
voran. Dutzende Male miissen wir die Pro-
zedur wiederholen. Immer wieder geraten
wir in Sackgassen, aus denen wir uns miihe-
voll herausmandvrieren miissen. Am beun-
ruhigendsten ist das Unterwassereis, das
sich seitlich der grofiten Schollen erstreckt
und mit bloffem Auge nicht auszumachen
ist. Sollte so eine Kante unsere Ruderblitter
oder gar den Propeller beschéddigen, hitten

wir ein Problem. Als ich versuche, in einem
engen Radius umzudrehen, kollidieren wir
unvermittelt mit solch einem Unterwasser-
vorsprung. Das plétzliche Aufstoppen des
Bootes reifit mich regelrecht von den Fiiffen.
Aber wir haben Gliick und erreichen schlief3-
lich nach iiber acht Stunden freies Wasser.

Spit an demselben Abend passieren wir
Point Barrow am nordwestlichsten Ausldu-
fer Alaskas und konnen endlich Kurs Ost ge-
hen. Das Drama des Vortages ist schnell ver-
gessen, als wir nun im Slalom durch locker
verteilte Eisfelder motoren und segeln. Mei-
le um Meile bleibt hinter uns. Doch das ist
einmal mehr nicht von Dauer.

Voraus bildet sich ein weiterer, massiver
Engpass. Binnen kiirzester Zeit nimmt die
Eiskonzentration wieder zu. Eine Zeitlang
versuchen wir, uns einen Weg hindurchzu-
bahnen. Schlieilich bleibt nur eine Alterna-
tive: nach Siiden ausweichen und im teilwei-
se zwei Meter flachen Kiistenwasser segeln.

Wir holen also das Schwert auf und ver-
ringern damit den Tiefgang unserer Alu-
yacht auf 1,20 Meter. Die Strategie geht auf,
wir kommen dank Westwind ziigig voran.
Der um den Pol ostwirts setzende Strom
schiebt zusitzlich.



Fiir unseren ersten Landfall in Kanada
wihlen wir Herschel Island. Der Flecken hat
eine faszinierende Geschichte. Die einst ge-
schiftige Walfangerstation ist wie in einer
Art Zeitkapsel aufbewahrt worden und nun
Teil des Qikiqtaruk Territorial Park. Als die
Walfdnger im spdten 19. Jahrhundert hier
ankamen, wimmelte es in den Gewissern
ringsum nur so von Gronland- und Beluga-
walen. Das 1893 errichtete Gebdude der Pa-
cific Steam Whaling Company wurde in ein
Museum umgewandelt. Die anglikanische
Kirche hingegen ist inzwischen ein ge-
schiitzter Nistplatz fiir einheimische Vogel.

ufler zwei Rangern lebt eine
Gruppe von Wissenschaftlern
auf Herschel Island. Sie fithren
Forschungsprojekte durch, die
thematisch vom Abbau des Permafrostbo-
dens und dem daraus resultierenden Ent-
weichen von Kohlendioxid in die Atmospha-
re reichen bis hin zur Begriinung der Arktis
und den moéglichen Auswirkungen des Kli-
mawandels auf die Tier- und Pflanzenwelt.
Nachdem wir die westliche Arktis und
ihre Eisfelder viel frither in der Saison durch-
quert haben als erwartet, konnen wir es fort-
an entspannter angehen. Zumal die Eissitu-
ation in der dstlichen Arktis noch ungiinstig
ist. Die ndchsten Etappenziele sind die Sied-
lungen Tuktoyaktuk und Ulukhaktok. Thre

Mit dem Dingi nimmt die Crew einen vor-
tiberziehenden Eisberg in Augenschein: ,Da
fiihlt man sich plétzlich sehr klein“

v £l _
Neugierig nehmen Einwohner von Gjoa Ha-
ven die Segler in Empfang. Besucher, noch
dazu solche mit Boot, sind hier extrem selten

Zentren sind typisch fiir die Region. Die ka-
nadische Regierung hat sie errichtet, um die
Bevilkerung ringsum mit medizinischen
Einrichtungen, Schulen und Flughéfen zu
versorgen. Typisch ist auch die Gastfreund-

schaft, die wir erfahren. Wo wir auch anlan-
den, stets werden wir herzlich empfangen.

In Tuktoyaktuk begriifit uns Biirgermeis-
ter Darral Nasogaluake. Er berichtet uns, wie
sehr sich die traditionelle Lebensweise der
Einheimischen bereits durch den Klima-
wandel verdndert habe. Dass dies ganz of-
fensichtlich eines der grofien Themen der
Inuit ist, wird uns auch beim Stopp in Uluk-
haktok klar.

Dort erzihlt ein alter Mann, dass es im
Ort so ruhig sei, weil viele Familien zum Ja-
gen und Fischen fiir die Wintervorrite in ih-
ren Sommerlagern seien. Heutzutage miiss-
ten sie die wesentlich weiter entfernt auf-
schlagen als friiher. Er berichtet, dass man
heute in der Region Fische, Vogel und Fle-
dermiuse sichten wiirde, die es hier nie zu-
vor gab. Und er fiigt scherzend hinzu, dass er
auch die , Aventura“ auf seine Liste der selte-
nen Arten setze, da er eine Yacht schon seit
Jahren nicht gesehen habe.

Die Tage vergehen, allmédhlich gibt das
Eis die Route nach Cambridge Bay frei. Der
Ortist ein entscheidendes Etappenziel. Hier
angekommen muss sich zeigen, ob das Eis
auch in der ostlichen Arktis aufbrechen und
damit endgiiltig den Weg in den Atlantik
freigeben wird. Ein an den Nerven zerrendes
Warten beginnt.

Wihrend das Eis das Haupthindernis im
westlichen Teil der Passage ist, stellt sich —
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das Stiick zwischen Cambridge Bay und
Gjoa Haven aus navigatorischer Sicht als am
schwierigsten dar. Es ist eine kaum kartierte
Region mit vielen Untiefen und weif3en Fle-
cken auf den Seekarten.

Auf denen lese ich amiisiert, dass ,der
magnetische Kompass in dieser Gegend
nutzlos ist“. So nah am magnetischen Nord-
pol benimmt sich der Kompass in der Tat
launisch und ist komplett unzuverléssig.

Auch die Warnung , Positionsangaben in
der Karte kdnnen bis zu fiinf Meilen unge-
nau sein* ist keine Ubertreibung. Einmal ge-
raten wir unversehens in sehr flaches Was-
ser. Nach genauerer Uberpriifung stellen wir
fest, dass wir uns offensichtlich sechs Meilen
von unserer angenommenen Position ent-
fernt befinden. Erst mithilfe einiger Peilun-
gen konnen wir unseren wahren Ort ermit-
teln und miissen uns eingestehen, dass wir
gefdahrlich vom Kurs abgekommen sind.
G wiirde. Hier hat Roald Amund-

sen die ersten beiden Winter

seiner erfolgreichen Reise durch dieses an-
spruchsvolle Seegebiet verbracht. Sein Schiff
war das erste, das diesen Ort erreichte, und
gab dem Inuitdorf seinen heutigen Namen.
Die Uberreste der ,Gjoa’, ein noch fast voll-
standig beplanktes Spantengeriist, das in der
Bucht aus dem Wasser ragt, wird derzeit auf
ein grofles Ponton verladen, um anschlie-
fend nach Norwegen iiberfiihrt zu werden.

Wir verleben in Gjoa Haven eine unbe-
schwerte Zeit. Unser Aufenthalt findet aller-
dings ein jahes Ende: Die aktuellen Eiskar-
ten zeigen eine plotzliche Verbesserung der
Eislage auf den vorausliegenden 300 Meilen.
Haben wir die geschafft, ist der Weg zum At-
lantik frei! Friiher als geplant legt die ,Aven-
tura IV“ wieder ab.

Vielleicht, von Ungeduld getrieben, et-
was zu frith. Nicht nur starker Gegenwind
macht uns zu schaffen. Auch istimmer noch
viel Eis in den Kanilen zwischen den Inseln.
Dem Ziel einer erfolgreichen Durchquerung
zum Greifen nah, scheuen wir jedoch keine
Miihen und nehmen beherzt Kurs auf die
Bellotstrafie und den Peel Sound.

Die Ankunftszeit in der Bellotstrafie miis-
sen wir sorgféltig planen. Die 17 Meilen lan-
ge Meerenge ist fiir ihre starken Gezeiten-
strome beriichtigt und sollte tunlichst nur bei
glinstigen Bedingungen befahren werden.

joa Haven ist eine Siedlung, die
sicherlich kein Segler auslassen

DER WEG DURCHS EIS

Warum es eine bevorzugte Richtung gibt und daher die friihen
SEEFAHRER viele Anldiiufe brauchten, um die Passage zu finden

Binnen 34 Tagen hat die
»Aventura IV* zweimal den
Polarkreis tibersegelt: zu-
néchst nordwdirts in der Be-
ringstrafse und dann siid-
wdrts im Nordatlantik. Da-
bei liefs die Yacht seit dem
Start in Dutch Harbor auf

el
-

den Aleuten 3728 Seemeilen
in ihrem Kielwasser.
Generell ist die Nordwest-
passage in éstliche Richtung
einfacher zu befahren als in
westliche. Denn das Eis
schmilzt zundichst im West-
teil und gibt dann Stiick fiir

Stiick den Weg gen Osten
frei. Wer von Grénland aus
startet, muss also ldnger
warten, bevor er loskann -
und lduft dann Gefahr, im
Westteil vom friih einsetzen-
den Winter eingeholt und im
Eis gefangen zu werden.

www.cornellsailing.com

Als wir die Ostliche Einfahrt erreichen,
stromt das Wasser mit bis zu acht Knoten.
Wir bendtigen gerade einmal anderthalb
Stunden fiir den anschlieflenden Abschnitt.
Zuvor passieren wir - nomen est omen - Ze-
nith Point, den nordlichsten Punkt des ame-
rikanischen Kontinents. Ein schiones Gefiihl,
zumal ich mit meiner vorherigen ,, Aventura“
bereits Kap Hoorn am siidlichsten Ende
Amerikas gerundet hatte.

Die Euphorie dariiber, die dstliche Arktis
erreicht zu haben, wird bald von der Aus-
sicht auf die verbleibenden 1200 Meilen
nach Nuuk an Gronlands Westkiiste getriibt.
Wie schon im Vorjahr geraten wir sowohl in
starken Wind als auch in ausgeprégte Flaute.

Als zunichst die Kiiste Kanadas hinter
uns bleibt und wir die offene See ansteuern,
lassen nicht nur wir uns vom siidwirts set-
zenden Westgronlandstrom mitziehen. Ei-
ner Prozession gleich treiben Eisberge in der
See. Eigentlich kein Problem, da sie dank ih-

rer Grofle kaum zu iibersehen sein diirften.
Wire da nicht pottendichter Nebel, der sich
unversehens wie ein schwerer Vorhang her-
absenkt. Die Sicht schwindet dramatisch -
nur jetzt nicht von einem der stillen glitzern-
den Giganten gerammt werden!
A August iiberqueren wir schluss-
endlich erneut den nérdlichen

Polarkreis, diesmal mit Kurs Siid. Wir haben
es geschafft, wir haben die Nordwestpassage
erfolgreich durchfahren!

Als ich spéter die zuriickliegenden See-
meilen addiere, fillt mir auf, dass ,Aventura“
seitihrem Verlassen Cherbourgs an der Kiis-
te der Normandie, wo sie im Mai letzten Jah-
res fertiggestellt und fiir unter anderem die-
se Expeditionsfahrt ausgeriistet worden war,
nun ziemlich genau 20 000 Seemeilen im
Kielwasser hat - eine lange Jungfernfahrt.

uch diese letzte Priifung beste-
hen wir unbeschadet. Am 23.



